[bookmark: _GoBack]天津生态城原滨海旅游区北部控规调整环境影响评价简本公示
 
（一）规划概述
1、规划背景
中新天津生态城位于天津滨海新区范围内，距天津中心城区45公里，距北京150公里。按照中新两国协议，中新天津生态城于2008年开始建设，规划范围东临滨海新区中央大道，西至蓟运河，南接蓟运河，北至津汉快速路，总面积约31.23平方公里，规划居住人口35万，致力于建设经济蓬勃、社会和谐、环境友好、资源节约的生态城市。
2013年底，为了进一步推广中新生态城的建设经验，滨海新区将滨海旅游区和中心渔港两个功能区纳入生态城管理范围，生态城规划总面积达到150.58平方公里，包括中新合作区（2008年规划范围）、滨海旅游区（北部）、中心渔港区和南部的临海新城四个区域。2018年初，中新合作区规划调整成果向中新两国理事会汇报并得以确认，也形成了以“生态为纲、产城融合、绿色宜居、以人为本”为特征的新版总体规划。天津生态城创新打造“宜产、宜居、宜商、宜学”的产城融合组团，整体构建“八组团”产业空间格局，分别为中新绿色产业合作区组团、生态智慧科技产业组团、生态文旅服务产业组团、数字智能创新产业组团、东方渔港文化休闲产业组团、零碳休闲宜居产业组团、康旅文化体验产业组团、港口综合服务产业组团。
为了加快发展生态智慧科技产业组团的智能制造产业集群，生态城拟对滨海旅游区北部进行局部控规调整，将部分居住和商业地块调整为工业用地，使滨海旅游区北部汉北路与汉蔡路之间的区域成为生态城范围内工业用地最为集中的区域，扩大智能制造产业发展规模，形成上下游产业链完整的产业集群。同时，在中心渔港区域西北部拟将部分工业用地调整为仓储物流用地和商业用地，推动该区域现状冷链物流产业逐步向商贸转化。
2、规划名称
天津生态城原滨海旅游区北部控规调整
3、规划范围
[bookmark: _Hlk34226446]本次控规调整范围包含天津生态城原滨海旅游区北部部分地块和中心渔港西北部部分地块，东至鲤鱼门路，西至汉北路，北至津汉快速路，南至航海道-中央大道-规划支路-渔泽道-汉蔡路-中央大道，总面积约为10.74km2。
[bookmark: _Hlk33542214]4、产业定位
[bookmark: _Hlk34147262]本次控规调整范围内原滨海旅游区区域主要属于生态智慧科技产业组团，主要发展人工智能、5G、数字智慧应用、绿色制造等智能科技产业以及海洋药物研发、海洋生物材料研发等大健康产业；中心渔港区域属于东方渔港文化休闲产业组团，主要发展滨海文化旅游产业及配套商贸与服务体系。
5、规划规模
[bookmark: _Hlk33542270][bookmark: _Hlk31797534]本次控规调整范围内总用地面积约为10.74平方公里，控规调整主要其中工业用地面积为418.24公顷，居住用地面积为56.62公顷，物流仓储用地和商业用地面积分别为42.29公顷和31.85公顷。
[bookmark: _Hlk33542247]本次控规调整范围内规划的居住人口数约为3.11万人，与控规调整前相比，减少了2.03万人。
6、用地布局
[bookmark: _Hlk31732493]本规划区中部拟建设天津一汽丰田汽车有限公司新能源汽车工厂项目，该项目选址北邻彩环路，东邻汉蔡路，南邻彩辰道，西临玉砂道，占地面积196.97hm2。该区域原规划以居住和商业用地为主，本次控规调整后规划用地类型为二类工业用地。一汽丰田项目选址南侧区域原规划为工业用地、居住用地、商业用地等，本次控规调整后规划用地类型为一类工业用地，产业发展方向遵循生态城总体产业定位和滨海旅游区北部片区产业布局。目前该区域为空地，无企业入驻。
[bookmark: _Hlk31707136]一汽丰田项目选址西侧区域规划为清华大学天津电子信息研究院科技产业园，该区域主要包含一类工业用地和居住用地，以及配套商业用地、公共服务设施用地、教育科研用地、公园绿地等，该区域用地类型与控规调整前变化不大，主要是在布局上有调整，将工业用地集中于西部和北部，居住用地集中于东南部。
[bookmark: _Hlk33018422]本规划区东部的中心渔港区域原规划为工业用地，本次控规调整后，将该区域北部地块调整为仓储用地，面积约为35.77公顷，拟建设泰联集团中国（北区）商贸物流投资中新项目，此外，一洲鼎鲜冷链物流北侧地块调整为仓储用地和商业用地，面积分别为7.45公顷和6.67公顷，拟建设农产品批发市场的冷链物流区和交易市场；考虑货车流量较大，拟在望海南道南侧、五洋冷藏北侧设置一处货车停车服务区，用于货车停放管理和配套服务工作，面积约3公顷。
　（二）规划环评主要相关结论
　　1、规划协调性分析结论
　   本规划总体上符合产业政策和环境保护法规政策、《天津市国土空间总体规划（2019-2035年）》（阶段成果）、《滨海新区空间发展战略》（征求意见稿）、《天津生态城总体规划（2020-2035年）》（阶段成果）和三线一单管控要求。规划产业定位与《天津市工业布局规划（2019-2035年）》（阶段成果）不完全相符，建议本规划在产业定位方面进一步与《天津市工业布局规划》等上位规划的要求进行衔接，确保规划之间的协调性与一致性。
2、现状存在的环境问题
（1）根据环境空气质量常规监测数据，本区域属于大气环境质量不达标区，需要采取一系列的污染削减措施以改善整体区域大气环境质量。
（2）道路交通产生的噪声影响较大，夜间存在超标现象。未来随着轨道交通Z4线和环渤海城际铁路的建设，将会使区域噪声影响更加严重。
（3）近岸海域功能区存在达标情况，需要加强陆源污染控制。
　　3、环境影响分析主要结论
　　（1）大气环境影响分析
　　近期情景预测的各污染物小时最大浓度值分别为：SO2最大值为15.68μg/m3，NOx最大值为41.97μg/m3，PM10最大值为8.35μg/m3,甲苯最大值为2.18μg/m3，二甲苯最大值为6.2μg/m3，VOCs最大值为67.7μg/m3，SO2、NOx、PM10、甲苯、二甲苯、VOCs占二级小时均标准的3.13%、20.99%、5.6%、1.09%、3.1%、5.64%。各污染物日平均最大浓度值分别为：SO2最大值为4.15μg/m3，NOx最大值为11.1μg/m3，PM10最大值为2.24μg/m3,SO2、NOx、PM10占二级小时均标准的 2.77%、13.88%、3.2%。
远期情景预测的各污染物小时最大浓度值分别为：SO2最大值为23.52μg/m3，NOx最大值为58.76μg/m3，PM10最大值为13.36μg/m3,甲苯最大值为3.26μg/m3，二甲苯最大值为9.3μg/m3，VOCs最大值为101.5μg/m3，SO2、NOx、PM10、甲苯、二甲苯、VOCs占二级小时均标准的4.7%、29.4%、8.9%、1.79%、4.7%、8.5%。各污染物日平均最大浓度值分别为：SO2最大值为6.225μg/m3，NOx最大值为15.54μg/m3，PM10最大值为3.584μg/m3，SO2、NOx、PM10占二级小时均标准的4.16%、19.43%、5.12%。
　　（2）水环境影响分析
　  规划区内工业和生活污水经处理达到DB12/356-2018三级标准后排往咸阳路污水处理厂进行集中处理，出水标准执行《城镇污水处理厂污染物排放标准》（DB12/599-2015）A标准，废水排放方式是合理的。
各企业必须对生产废水进行妥善收集，无法自行处理的高浓度废水作为危险废物交有资质单位处理，一般生产废水应根据水质情况进行必要的预处理，使其稳定达到三级排放标准后方可排入污水管道。如果生产废水中含有第一类污染物，必须单独进行预处理，并在预处理设施出口满足第一类污染物排放限值要求后才能与其他废水一同排入污水管道。
区内工业企业产生的废水中包含氟化物、总锌、总镍等特征污染物，分别在厂区内预处理满足《天津市污水综合排放标准》三级后，进入旅游区污水处理厂进一步处理，特征污染物浓度最终达到天津市《城镇污水处理厂污染物排放标准》中的选择控制项目排放浓度限值要求。由于旅游区污水处理厂原设计处理对象为生活污水，因此建议在规划中明确本规划区依托的旅游区污水处理厂对规划区内工业废水特征因子的处理标准要求，在工艺设计时确保其处理工艺对收水范围内工业废水特征因子的净化效果，并在提标改造工程环评中详细论证达标可行性。
　　（3）声环境影响预测分析
从预测结果看，规划区域的交通噪声影响较大。如果不采取任何防护措施，道路交通噪声污染将比较严重，尤其是在夜间，交通噪声对两侧声环境影响较显著。因此在规划实施过程中，应根据道路两侧的用地性质和环境敏感特征，采取相应的交通噪声污染防治措施，降低对道路两侧声环境的不利影响。
　　（4）固体废物环境影响分析
　　规划区域会产生危险废物、一般工业固体废物和生活垃圾，危险废物定期送有资质单位处置；一般固废、生活垃圾均可得到综合利用及无害化处理。
　　（5）生态环境影响分析
本次控规调整范围内已经完成了部分市政基础设施建设，现有植被多为人工绿化植被，本区域已经由自然生态系统转变为城市生态系统，植物种类均为常见物种，未发现受保护的珍稀植物。区域内野生动物的种类和种群个体数量均较少，主要是适应人群活动的常见物种，未发现珍稀保护动物。本次控规调整前，规划绿地占比为29.37%，控规调整后绿地占比降低为25.38%。
（6）环境风险分析
通过风险识别，确定最大可信事故为油漆及稀释剂储罐发生事故，有机物的挥发对区域大气环境造成污染。发生火灾爆炸事故的燃烧产物为CO2和H2O，在发生火灾爆炸后迅速采取灭火措施，并疏导人员紧急疏散后，对环境空气的影响是暂时的。火灾爆炸事故将产生大量消防废水，如果直接外排可能对水环境造成次生/伴生影响。消防废水经雨水管网收集，并暂存于消防废水收集池（罐）内，待事故结束后，将该部分废水委托处理或将这部分废水逐步排入废水处理设施进行处理。
4、资源环境承载力分析
（1）资源承载力分析
本规划区人均土地资源饱和度为0.372，该区域尚有开发利用潜力。本次控规调整区域由汉沽水厂供水，在中央大道、汉蔡路、鲤鱼门路等现状道路已经建有供水管道，规划水源的供水能力能够保障本规划区供水需求。
本次控规调整范围内用电负荷为211.9MW，所需主变容量约为294.3兆伏安。规划范围内规划新建1座220千伏变电站，主变容量为2×240兆伏安，位规划建设3座110KV变电站，规划供电设施可以满足规划区域用电需要。
根据生态城总体规划阶段性成果，生态城区外热源包括北塘热电厂和北疆热电厂，依据《天津市供热规划》，至2035年，规划北塘和北疆热电厂总计为生态城提供1900万平方米供热面积的供热负荷，能够满足区域热负荷需求。
中心渔港泰联集团物流项目地块西南角现状有一座燃气调压站，根据生态城总体规划阶段性成果，生态城天然气气源近期为陕甘宁天然气和永唐秦天然气，远期规划保留这两处气源，并以南堡油田天然气、唐山LNG、天津港LNG作为补充气源。规划区的天然气供应来源可靠，能够满足规划区用户需要。
（2）环境承载力分析
根据常规国控点环境空气质量监测数据，滨海新区属于大气环境质量不达标区，大气污染物排放处于超载状态，必须严格执行污染防治攻坚战及大气环境质量底线管控要求，削减大气污染物排放量。
2018年蓟运河防潮闸控制单元COD和氨氮的实际排放量均大于水环境质量底线管控要求中的允许排放量，水污染物排放处于超载状态。本规划区域属于水环境一般管控区，必须严格执行天津市及滨海新区关于污染控制和生态环境保护的基本要求，削减水污染物排放量。
（3）污染物排放总量
规划区大气污染物排放量约为：颗粒物71.89t/a、SO2 38.42t/a、NOX 114.85t/a、VOCs 269.8t/a。
规划区产生的污水中的水污染物总量为：COD为2828.75t/a，氨氮为254.59t/a，总氮为396.04t/a，总磷为45.26t/a。规划区产生的污水经旅游区污水处理厂处理后排放的水污染物总量：COD为118.81t/a，氨氮为8.42t/a，总氮为39.6t/a，总磷为1.188t/a。
5、规划方案综合论证和优化调整建议
（1）规模和布局合理性分析
根据滨海新区多年气象资料，该区域冬季主导风向为西北风，夏季主导风向为东南风，冬季时本规划范围内的清华电子信息产业园可能会对下风向东南侧的居住用地大气环境造成不利影响。
建议对清华电子信息产业园的入驻企业类型和布局进行优化，在与居住用地相邻的地块内，引进不产生废气和异味影响的计算机软件、大数据、互联网、产品设计等以办公为主的相关企业，将有可能产生异味和废气影响的电子材料、集成电路、半导体等相关企业设置在远离居住区的地块内。
根据大气环境影响预测结果，在近期和远期两种预测情景下，丰田整车项目采用RTO等高效的污染治理措施，治理后的大气污染源对周边区域的影响值与背景浓度叠加后，小时浓度和日均浓度都能够满足环境质量标准要求。该项目废水在预处理后满足三级排放标准的前提下，可以排入旅游区污水处理厂处理，不会对水环境质量造成显著不利影响。因此，从大气和水环境质量底线管控要求的角度分析，该项目的规模和布局是合理的。
目前在建的滨旅景熙居住区与丰田项目厂址距离较近，建议丰田项目在厂区布局上尽可能将有污染工序的车间远离西南角布置，将不产生污染的辅助设施和员工生活设施布置在与环境敏感目标距离最近的区域，以减轻污染影响。
（2）配套设施布局合理性分析
①热源：本单元供热由北疆电厂提供，供热设施较为合理。
②污水处理方式：在全面完善区内给排水管线并确保下游污水处理厂支撑能力的情况下，生态城北部区域给排水设施规划是合理的。
③垃圾处理：本次控规调整范围内的垃圾收集处理方式较为合理，符合生态城无废城市建设要求。
（3）规划方案优化调整建议
· 产业类型和布局优化建议
建议对清华电子信息产业园的入驻企业类型和布局进行优化，在与居住用地相邻的地块内，引进不产生废气和异味影响的计算机软件、大数据、互联网、产品设计等以办公为主的相关企业，将有可能产生异味和废气影响的电子材料、集成电路、半导体等相关企业设置在远离居住区的地块内。
目前在建的滨旅景熙居住区与丰田项目厂址距离较近，建议丰田项目在厂区布局上尽可能将有污染工序的车间远离西南角布置，将不产生污染的辅助设施和员工生活设施布置在与环境敏感目标距离最近的区域，以减轻污染影响。
一汽丰田整车工厂项目远期产品方案要充分衔接相关上位规划，向电动化、网联化、智能化、共享化方向发展，体现智能制造、绿色制造的产业特征。
· 市政基础设施优化建议
建议在规划中明确本规划区依托的旅游区污水处理厂对规划区内工业废水特征因子的处理标准要求，在工艺设计时确保其处理工艺对收水范围内工业废水特征因子的净化效果，并在提标改造工程环评中详细论证达标可行性。
建议将生态城“无废城市”建设的相关要求纳入本次控规调整中的市政基础设施规划内容。
· 生态环境保护措施优化建议
建议规划明确交通干线林带生态用地规划要求，严格落实永久性保护生态区域管控措施。
建议规划明确声环境功能分区要求。根据区域发展定位及《城市区域环境噪声适用区划分技术规范》中噪声区划的相关要求，建议将规划区声环境功能区分区分为2类、3类和4类
· 强化资源能源节约利用
建议在规划中强化资源能源节约利用，根据“三线一单”中资源利用上线的相关管控要求和国家生态工业示范园区标准中的资源能源利用指标，纳入提高水资源利用效率、降低碳排放强度等要求。
6、三线一单管控要求
（1）生态保护红线
规划严格保护永久性生态保护区，津汉快速路南侧100m绿化带范围内的规划用地类型均为防护绿地，但区内规划的汉北路、汉蔡路、玉砂道等道路需要穿越上述绿化带。在区域开发建设过程中，道路等基础设施工程占用高速公路和高速铁路两侧永久性保护生态区域，要严格落实永久性保护生态区域管控要求，按照功能不降低、性质不改变、环境不破坏、面积不减少的原则履行相应程序。
（2）资源利用上线
加大再生水及雨水、海水淡化水等非常规水资源利用率，加强工业节水，提高水资源利用效率，禁止开采地下水。
要加强土地节约集约利用管理，新入区建设项目的土地集约利用水平应符合天津市、滨海新区和生态城土地集约利用要求。
严格执行高污染燃料禁燃区-Ⅱ类区管控要求。加强工业企业节能降耗，提高能源利用效率，开展区域能源综合梯级利用。入驻企业单位产值综合能耗达到国内先进水平。
（3）环境质量底线
严格执行污染物排放总量控制制度。
严格执行国家和天津市有关挥发性有机物污染控制的各项要求，推广使用低（无）VOCs含量的绿色原辅材料和先进生产工艺、设备，配套建设末端治理措施，并加强废气收集措施，严格控制无组织排放。
严格执行天津市及滨海新区关于污染控制和生态环境保护的基本要求。
加强环境监管，对土壤环境进行跟踪监测，防范土壤污染风险。
（4）生态环境准入清单
本规划区域开发建设过程中，首先要符合天津市和滨海新区对生态城单元提出的生态环境准入清单要求，本评价在此基础上提出进一步的准入要求
　7、环境影响减缓措施
推广绿色节能建筑，实现能源高效利用；强化节水意识，普及节水器具；建立分质供水系统，强化水资源梯级利用；开拓雨水等非传统水源，提高水资源综合利用率。强化道路扬尘和企业挥发性有机物污染防控；建设办公生活垃圾分类回收体系，实现危险废物安全处置。完善噪声防护措施，加强固定噪声源的控制；严格落实道路绿化带建设，并通过对道路两侧土地的合理规划布局来降低交通噪声对敏感目标的影响。在规划实施过程中，禁止施工占用生态保护红线、黄线区域，同时避免近距离施工对永久性生态保护区造成环境影响。注重园区绿地建设，严格落实规划绿地率。
　8、总体结论
本规划体现了科学发展观和可持续发展的思想，符合国家和天津市总体发展战略要求，规划布局和产业定位符合天津市和滨海新区国土空间发展规划。在采纳本报告提出的各项建议，严格落实各项环境保护措施，并满足天津市和滨海新区“三线一单”管控要求及滨海新区污染物总量控制要求的前提下，从环境保护的角度评价该规划整体上是可行的。

